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�x Fase 2: Opmaak van het milieueffectenrapport (MER) 

Op basis van de NIA, de adviezen bij dit document en de kwaliteitsbeoordeling van Team 
MER wordt het eigenlijke RMP (strategische visie en actieplan) onderworpen aan een meer 
gedetailleerde milieubeoordeling (MER). Ook onderhavig document zal voor informeel advies 
voorgelegd worden aan Team MER alvorens in openbaar onderzoek opgenomen te worden.  

 

Op dit ogenblik bevinden we ons in fase 3 van het voorontwerp RMP en fase 2 van de 
effectbeoordeling.  
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FIGUUR 1-1: MOBILITEIT OP 3 NIVEAUS: BOVENREGIONAAL, REGIONAAL EN LOKAAL 

Voor de krijtlijnen wordt vertrokken van de huidige ruimtelijke structuur en de huidige 
vervoersvraag. 

In de oriëntatiefase werd in dialoog met verschillende belanghebbenden een analyse van de 
bestaande toestand uitgevoerd.  
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1.3. Algemene inlichtingen 

1.3.1. Initiatiefnemer 

De initiatiefnemer van het plan is het openbare bestuur dat opdracht gegeven heeft voor het plan 
MER. Dit is:  

Vlaamse Overheid 

Departement Mobiliteit en Openbare werken 

Koning Albert II-laan 20 bus 2, 

1000 Brussel 

1.3.2. Samenstelling van het team van deskundigen 

Volgens het Vlaams decreet op de milieueffectrapportage moeten de onderzoeken die nodig zijn 
om een milieueffectrapport op te stellen, gecoördineerd worden door een erkende MER-
coördinator. Deze MER-coördinator stelt een team van deskundige medewerkers aan, die 
deelonderzoeken uitvoeren volgens een aantal onderzoeksdisciplines.  

Voor het op te maken plan-MER wordt voor elke relevante onderzoeksdiscipline een erkend MER-
deskundige opgegeven die het deelonderzoek zal uitvoeren en op zijn kwaliteit zal controleren. 
De MER-coördinator zal van de deelonderzoeken en de eindconclusies in samenspraak met de 
andere MER-deskundigen een coherent geheel maken.  

Het team van erkende MER-deskundigen en medewerkers dat zal ingezet worden voor de 
opmaak van het plan-MER Regionaal Mobiliteitsplan Vlaamse Ardennen wordt in Tabel 1-1 
voorgesteld. De taak van MER-coördinator wordt opgenomen door Bieke Cloet, met 
ondersteuning van Wim Duyols. Naast het team van MER-deskundigen wordt er ook input 
aangeleverd door de mobiliteitsdeskundige die instaat voor de opmaak van het 
regiovervoersplan, met name Koen Van Heysbroeck. 

Zoals beschreven in de Nota InhoudsAfbakening (Nia) is er gezien het strategisch karakter en de 
aard van het plan geopteerd voor een receptorgerichte aanpak. Binnen de receptoren Mens, 
Biodiversiteit, Ruimte en Klimaat worden de verschillende disciplines geïntegreerd. Daar het een 
mobiliteitsplan betreft, worden de effecten op mobiliteit niet beschouwd; het is immers de 
doelstelling van het plan.  
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TABEL 1-1 OVERZICHT VAN HET TEAM VAN DESKUNDIGEN  

 Ruimte Mens Biodiversiteit Klimaat 

Bieke Cloet 

MER-coördinator 

MER-deskundige Mens-ruimte 

 

X 

X 

 

X 

X 

 

X 

 

X 

X 

Stefan Helsen 

MER-deskundige Bodem en grondwater 

 

X 

   

Chris Neuteleers 

MER-deskundige Geluid en trillingen 

  

X 

 

X 

 

Johan Versieren 

MER-deskundige Lucht 

MER-deskundige Oppervlaktewater    

  

X 

 

X 

 

 

X 

X 

Rebecca Devlaeminck 

MER-deskundige Biodiversiteit 

   

X 

 

MER-deskundige Landschap,  
bouwkundig erfgoed en archeologie 

Ondersteuning klimaat 

 

X 

   

 

X 

Wim Duyols 

Ondersteuning MER-Coördinator 

Ondersteuning Mens-ruimte en mens-
gezondheid 

 

X 

X 

 

X 

X 

 

X 

 

X 

 

 

Michiel Smet 

Ondersteuning MER-Coördinator 

Ondersteuning Biodiversiteit 

 

X 

 

X 

 

X 

X 

 

X 

Hanne Colpaert 

Ondersteuning Landschap, bouwkundig 
erfgoed en archeologie 

Ondersteuning klimaat 

 

X 

   

 

X 

 

 

 







 
P.020037 DO5 Ontwerp-MER 16/186  

 

2.2.1. Plannen en projecten  

Voor een overzicht van alle gestuurde ontwikkelingen (infrastructuuraanpassingen en ruimtelijke 
projecten) waarvan verwacht te zijn uitgevoerd tegen 2030 (business-as-usual scenario) en die 
dus onderdeel zijn van de referentiesituatie 2030, wordt verwezen naar  de website van 
departement Mobiliteit en Openbare Werken met betrekking tot de strategische 
verkeersmodellen: Strategische verkeersmodellen I Vlaanderen.be. 

Europees beleid geluid 

De Europese regels op het gebied van geluid zijn hoofdzakelijk vastgelegd in de Richtlijn 
omgevingslawaai (2002/49/EG). Het doel van deze Richtlijn is om de blootstelling aan 
omgevingslawaai te voorkomen of verminderen. De Richtlijn richt zich op lawaai dat door 
menselijke activiteiten wordt veroorzaakt. Het is bijvoorbeeld van toepassing op omgevingslawaai 
in bebouwde gebieden en nabij scholen en ziekenhuizen. De Richtlijn stelt geen doelstelling vast 
voor omgevingsgeluid. Wel biedt de richtlijn een kader om lawaai te beperken en te verminderen. 
Lidstaten moeten bijvoorbeeld geluidsbelastingkaarten opstellen om de geluidsproblematiek in 
kaart te brengen. Op basis van deze kaarten moeten lidstaten actieplannen opstellen met 
maatregelen die lawaai voorkomen en verminderen. 

Andere regels op het gebied van geluidhinder en omgevingslawaai richten zich op de bronnen 
van geluidshinder. Zo zijn er onder andere geluidslimieten voor verkeerslawaai, vliegtuiglawaai, 
spoorweglawaai en lawaai van apparatuur voor gebruik buitenshuis. 

Europese emissienormen voor voertuigen 

De euronorm van een auto (of euro emissieklasse of euroklasse) bepaalt de uitstootklasse van 
voertuigen die zich in landen binnen de Europese Unie op de weg begeven. De waarden worden 
weergegeven in g/km. Bij de euronorm wordt ook onderscheid gemaakt tussen een 
personenwagen en vrachtwagens, alsook tussen diesel en benzine. Op basis van de datum van 
de eerste inschrijving van een wagen wordt de norm bepaald. De emissienormen zullen in de 
komende jaren verder worden verstrengd. Waarschijnlijk komt er een nieuwe norm in 2025. 
Momenteel is niet duidelijk hoe die norm er uit zal zien, waardoor deze als ontwikkelingsscenario 
beschouwd wordt. 

Spoorbeleid 

In 2008 werden beheerscontracten afgesloten tussen de Belgische Staat en Infrabel enerzijds en 
tussen de Belgische Staat en de NMBS anderzijds voor een periode van vijf jaar. Deze werden 
verlengd en gewijzigd door vier bijvoegsels aan elk contract en vervolgens, op basis van artikel 
5, §3, derde lid, van de wet van 21 maart 1991 betreffende de hervorming van sommige 
economische overheidsbedrijven, verlengd bij in Ministerraad overlegd koninklijk besluit tot 
vaststelling van de voorlopige regels die als beheerscontract gelden.  

Eind december 2022 werden nieuwe beheerscontracten afgesloten voor de periode 2023-2032 
waarin de doelstellingen werden vastgelegd, alsmede de aan de Belgische spoorwegen 
toegewezen middelen. 

Meer info: zie https://mobilit.belgium.be/nl/spoor/beheerscontracten/contracten 

Geïntegreerd planproces Rond Ronse 

De N60 is de verbindingsweg tussen Gent/E17, Frasnes-lez-Anvaing/E429 en Péruwelz/E42 en 
vormt een belangrijke weg van en naar de Vlaamse Ardennen. De weg loopt dwars door het 
stadscentrum van Ronse, wat voor de leefbaarheid van de stad en haar inwoners nefast is. Rond 
Ronse is een integraal project dat loopt via een geïntegreerd planningsproces. Een oplossing 
wordt gezocht voor het doorgaand verkeer, zowel bovenlokaal als in de stadskern. Dankzij dit 
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 Zeer lokaal 
(straat, halte, 
kruispunt) 

Lokaal (wijk, 
kern, binnen 
stadsring) 

Bovenlokaal 
(buiten 
woonkern) 

(Boven)regionaal 
(niveau VVR en 
ruimer) 

Geen/verwaarloosbare impact 0 0 0 0 

Beperkte impact  0 +1/-1 +2/-2 +2/-2 

Belangrijke impact  +1/-1 +2/-2 +2/-2 +3/-3 

Aanzienlijke impact  +2/-2 +2/-2 +3/-3 +3/-3 

 

Gezien het strategisch niveau van het RMP zal de beoordeling voornamelijk gebeuren op 
kwalitatieve wijze en zal het inschatten van de impact van de effecten (score -3 tot +3) 
voornamelijk gebeuren op basis van een expertenoordeel. Indien zinvol en indien de nodige 
gegevens beschikbaar zijn, kan ook een kwantitatieve beoordeling gebeuren. Daarbij wordt 
rekening gehouden met juridisch-beleidsmatig kader, zoals opgenomen in Bijlage B. 

In dit MER worden in de eerste plaats de effecten van het strategisch plan, met name de 
verschillende bouwstenen van de visie onderzocht en beoordeeld.  

Daarnaast worden in het plan ook reeds een aantal concrete acties en maatregelen die de 
vervoersregio binnen de eerstvolgende termijn zelf gaat nemen om de visie op terrein te 
realiseren. In een tweede hoofdstuk worden ook de effecten van deze maatregelen besproken. 
Deze worden niet beoordeeld: ze maken immers deel uit van het overkoepelend geheel van de 
visie en zijn bouwstenen, waarbij individuele effecten in dit kader samen moeten beoordeeld 
worden met de andere maatregelen en acties, alsook met maatregelen en acties die (nog) geen 
deel uitmaken van het actieplan omdat ze op een ander beleidsniveau genomen moeten worden, 
pas in de toekomst kunnen genomen worden, etc. 

2.3.2. Aftoetsen beleidsdoelstellingen 

Naast de milieueffectenbeoordeling waarbij de impact van het plan wordt onderzocht ten opzichte 
van de referentiesituaties 2030 en 2050, zal eveneens een aftoetsing gebeuren van de 
planingrepen aan de beleidsdoelstellingen. Hiervoor wordt een generiek toetsingskader 
voorgesteld. De beoordeling wordt voor elk van de combinaties beleidskader/(sub)thema 
samengevat met een icoon, zoals weergegeven in Figuur 2-2. De kleur van de grote ring geeft 
daarbij de nog af te leggen weg (distance to target) voor de beleidsdoelstellingen van het 
subthema weer. Het gaat hierbij om de nog af te leggen weg zonder rekening te houden met de 
impact van het RMP. De kleur en het symbool van de kleine bol geven een indicatie van het 
belang van het effect van het beleidskader op het thema. Deze combinatie laat toe enerzijds aan 
te geven op welke punten het RMP goed of minder goed scoort, maar zet tegelijk deze score af 
tegen de nog af te leggen weg (via acties op verschillende bestuursniveaus) vooraleer de 
doelstellingen bereikt zijn.  
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FIGUUR 2-2 VOORSTELLING GENERIEK BEOORDELINGSKADER 

In Bijlage C Beleidsdoelstellingen wordt voor de verschillende relevante beleidsdoelstellingen de 
huidige distance to target nader toegelicht. 
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We verbeteren 
verkeersleefbaarheid in stedelijke 
gebieden en kernen van gemeenten 

De vervoerregio weert druk verkeer uit de kernen 
van steden en gemeenten om de 
verkeersleefbaarheid te verbeteren. Het aantal 
mensen dat hinder ondervindt van het verkeer 
moet sterk dalen. Straten en pleinen worden 
aantrekkelijk en praktisch ingericht zodoende 
zoveel mogelijk inwoners een aangename en 
leefbare woonomgeving te bieden.   

Voertuigkilometers door personen- en bestelwagens over 
lokale wegen 15% reduceren tegen 2030 (t.o.v. 2015)   

De toename van vrachtwagenkilometers op de weg wordt 
beperkt tot 14% tegen 2030 (t.o.v. 2015)   

Een daling van de vrachtwagenkilometers op wegen die 
niet tot het vrachtroutenetwerk behoren tegen 2030 (t.o.v. 
2015)  

 

We streven naar klimaatneutraliteit,   

verminderen de milieudruk en   

energieverbruik, ondanks de   

toenemende vraag naar mobiliteit. 

De vervoerregio streeft naar klimaatneutraliteit 
voor alle verplaatsingen in de regio. Een 
belangrijk topic is de overschakeling van fossiele 
naar milieuvriendelijke brandstoffen (zoals 
elektrisch, waterstof, etc.),  zowel privé als bij 
overheidsinstanties.   

 

Richting 2030 gebeurt de exploitatie van het regionaal 
openbaar vervoer maximaal met hybride, elektrische of 
waterstofbussen, om tegen 2035 volledig emissievrij te 
zijn.  

Vanaf 2030 zijn alle (deel)wagens van de betrokken 
partners in de VVR emissiearm,  waarvan minstens de 
helft emissievrij  

 

We bieden iedereen de 
mogelijkheid om zich te verplaatsen. 

De vervoerregio biedt iedereen de vrijheid om 
zich op een betaalbare manier te verplaatsen 
doorheen de regio. Het aantal mensen dat 
problemen ondervindt om zich te verplaatsen 
wordt gereduceerd door openbaar vervoer 
toegankelijker te maken voor personen met een 
fysieke beperking. Personen die door hun 
handicap geen gebruik kunnen maken van eigen 
vervoer of het openbaar vervoer krijgen toegang 
tot aangepast vervoer.   

De helft van alle haltes van het (kernnet en) aanvullend 
net zijn, waar ruimtelijk mogelijk, volledig autonoom 
toegankelijk tegen 2030  

Alle hoppinpunten zijn, waar ruimtelijk mogelijk, 
zelfstandig toegankelijk voor mensen met een motorische 
of visuele beperking tegen 2030  

 

 


































































































































































































































































































































